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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
dach mit wenigstens einem bewegbaren Dachteil, das 
an einem mit dem Fahrzeugdach verbindbaren Rahmen 
verschiebbar gefuhrt ist, wobei der Rahmen zwei paral- 
lel Rahmenlangsteile und wenigstens ein die Rahmen- 
langsteile verbindendes Rahmenquerteil aufweist ge- 
maB dem in FR 272651 2 A1 offenbarten Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 . 

[0002] AusderFR2 726 512A1 ist ein Fahrzeugdach 
mit einem Rahmen bekannt, bei dem zwei parallele 
Rahmenlangsteile mittels eines vorderen Rahmenquer- 
teils und zwei mittleren Rahmenquerteilen sowie zu- 
satzlich mittels eines hinteren Rahmenquerteils verbun- 
den sind. Zwischen den mittleren Rahmenquerteilen ist 
eine feste Scheibe angeordnet, die bundig zu den be- 
nachbarten offnungsfahigen Dachteilen angeordnet 
und durch Kleben mit dem Rahmen verbunden ist. 
[0003] AusderDE3532 104A1 ist ein Fahrzeugdach 
bekannt, bei dem zwei parallele Rahmenlangsteile mit- 
tels eines vorderen Rahmenquerteils und eines mittle- 
ren Rahmenquerteils sowie zusatzlich eines hinteren 
Rahmenquerteils verbunden sind. Im hinteren Bereich 
sind die beiden Rahmenlangsteile zur zusatzlichen Aus- 
steifung mit einem Blech verbunden, das zusatzliche 
Versteifungsdicken aufweist. Ein solcher Rahmen istty- 
pisch fur ein Schiebehebedach, dessen Deckel am mit 
den Rahmenlangsteilen verbundenen Fiihrungsschie- 
nen gefuhrt ist. Ein solcher Deckel ist mit seiner Hinter- 
kante uber das feste Fahrzeugdach ausstellbar und 
nach Absenken seiner Hinterkante unter das feste Rah- 
menteil verfahrbar. Bei einem solchen Fahrzeugdach ist 
es nachteilig, daft die eine Durchsicht nach oben ermog- 
lichende Dachoffnung relativ klein ausgebildet ist. Fer- 
ner bedeutet das Versteifungsblech im hinteren Rah- 
menteil einen zusatzlichen Material- und Montageauf- 
wand. 

[0004] Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, ein Fahrzeugdach der eingangs genannten 
Art zu schaffen, bei dem mit einfachen Mitteln eine hin- 
reichende Steif igkeit ermoglicht wird und das ein durch- 
gehend glattflachiges Erscheinungsbild lief ert. 
[0005] Diese Aufgabe wird gemaB der voriiegenden 
Erfindung durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost Die zur zusatzlichen Versteifung des Rahmens 
bundig mit dem Fahrzeugdach angeordnete Platte weist 
gegenuber den Rahmenlangsteilen eine Hoheneinstell- 
barkeit auf. Dadurch laBt sich eine exakte Ausrichtung 
der Platte zu den umgebenden Dachteilen erreichen. 
Ein Stromungsgerausche verursachender Hohenver- 
satz zwischen den Teilen wird wirksam vermieden. Vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unter- 
anspruchen zu entnehmen. 

[0006] In Verbindung mit einer Platte aus einem trans- 
parenten Werkstoff , wie beispielsweise Glas oder einem 
transparenten Kunststoff, besteht zusatzlich die Mog- 
lichkeit, den Durchsichtsbereich eines Fahrzeugdaches 



wesentlich zu vergroBern. AuBerdem wird das optische 
Erscheinungsbild eines Fahrzeugdaches durch wenig- 
stens zwei bundig hintereinander angeordnete Glasele- 
mente wesentlich verbessert. 

5 [0007] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung ist 
vorgesehen, daB die Platte Trager von Solarzellen ist. 
Im Gegensatz zur Anordnung von Solarzellen an einem 
bewegbaren Dachteil (Deckel eines Schiebehebeda- 
ches) reduziert sich bei einer Anordnung von Solarzel- 

10 len auf einer fest mit dem Fahrzeugdach verbundenen 
Platte der Kontaktierungsaufwand erheblich. Derartige 
Solarzellen konnen in amorpher oder kristalliner Aus- 
fuhrung oder als Mischform von beiden Zellentypen ver- 
wendet werden, je nachdem, ob eine Durchsicht durch 

15 die Platte gewunscht wird und welche Energieausbeute 
von den Solarzellen erwartet wird. 
[0008] Vorzugsweise dient die Platte zur Versteifung 
des Rahmens eines Schiebehebedaches in dessen hin- 
terem Bereich. Das bewegbare Dachteil wird dabei be- 

20 vorzugt von einem transparenten Deckel des Schiebe- 
hebedaches gebildet, so daB Platte und Deckel in 
SchlieBposition bundig aneinander liegen. Durch die 
Versteifung des Rahmens in seinem hinteren Teil durch 
die bundig mit dem festen Fahrzeugdach angeordnete 

25 piatte werden die beim Stand der Technik fur herkomm- 
liche Schiebehebedacher unterhalb des festen Fahr- 
zeugdachs zusatzlich vorgesehenen Versteifungsble- 
che (siehe DE 35 32 104 A1) uberflussig. 
[0009] Optional kann unterhalb einer StoBstelle zwi- 

30 schen bewegbarem Dachteil und Platte ein mittleres 
Rahmenquerteil die Rahmenlangsteile verbinden. 
[0010] Die Verbindung der Platte mit den Rahmenl- 
angsteilen erfolgt bevorzugt durch Kleben, wobei die 
Hoheneinstellbarkeit der Platte durch die Dicke der Kle- 

35 beraupe gebildet wird. 

[0011] Alternativ kann die Hoheneinstellbarkeit auch 
durch eine Schraubverbindung zwischen einem an der 
Platte befestigten Teil und einem dachfesten Teil gebil- 
det werden, 

40 [0012] Nachfolgend sind Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 



Fig. 1 die Teildraufsicht auf ein Fahrzeug- 

dach mit einer transparenten Platte, 

Fign. 2A bis 2C schematische Langsschnitte durch 
das Fahrzeugdach gemaB Fig. 1 in 
verschiedenen Betriebspositionen, 



45 



50 Fig. 3 die Teildraufsicht auf ein Fahrzeug- 

dach mit einer mit Solarzellen be- 
stuckten Platte, 

Fign. 4A bis 4C schematische Langsschnitte durch 
55 das Fahrzeugdach gemaB Fig. 3 in 

verschiedenen Betriebspositionen, 

Fig. 5 den Teilquerschnitt durch den Rand- 
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bereich des Fahrzeugdaches ge- 
maB der Schnittlinie V-V in Fig. 1 fur 
eine erste Variante einer Plattenbe- 
festigung, 

Fig. 6 einen Teilquerschnitt ahnlich der 

Fig. 5 fur eine zweite Variante der 
Plattenbefestigung und 

Fig. 7 einen Teilquerschnitt ahnlich der 

Fig. 5 fur eine dritte Variante der 
Plattenbefestigung. 

[0013] In Fig. 1 ist ein Teil eines Fahrzeugdachs 1, 
beispielsweise eines Kombi-Fahrzeuges dargestellt. Ei- 
ne im festen Fahrzeugdach 1 ausgebildete groBe Dach- 
offnung 2 ist mittels eines bewegbaren Dachteiis, bevor- 
zugt dem Deckel 3 eines Schiebehebedaches, und ei- 
ner dahinterliegenden festen Dachplatte 4 
verschlieBbar. Sowohl das bewegbare Dachteil als auch 
die Platte 4 sind aus einem transparenten Werkstoff , wie 
beispielsweise einem Einscheibensicherheitsglas Oder 
Mehrscheibensicherheitsglas, hergestellt. 
[001 4] Die Einheit aus bewegbarem Dachteil (Deckel 
3) und fester Platte 4 ist an einem insgesamt mit 5 be- 
zeichneten Rahmen befestigt, der in bekannter Weise 
von innen her mit dem festen Fahrzeugdach 1 verbun- 
den ist. Der Rahmen 5 setzt sich aus zwei seitlich der 
Dachoffnung 2 angeordneten Rahmenlangsteilen 6 und 
einem vorderen Rahmenquerteil24zusammen, das op- 
tional durch ein mittleres Rahmenquerteil 26 erganzt 
werden kann. Der Rahmen 5 kann dabei sowohl modu- 
lar aus einzelnen Rahmenteilen 6, 24 und 26 zusam- 
mengesetzt als auch einstuckig ausgebildet sein. 
[0015] Das mittlere Rahmenquerteil 26 ist dann be- 
vorzugt unter der StoBstelle des bewegbaren Dachteiis 
3 mit der Platte 4 angeordnet. 
Der Deckel 3 ist in bekannter Weise an Fuhrungsschie- 
nen 7 bewegbargefiihrt, die an den Rahmenlangsteilen 
6 befestigt oder integral an diesen ausgebildet sind. 
[0016] Zur Abschattung des transparenten Dachsy- 
stems 3 bzw. 4 ist innenraumseitig in den Fign. 2A - C 
ein Rollo 8 vorgesehen, der sich in ausgezogener Po- 
sition gemaB Fig. 2A uber die gesamte Lange der Dach- 
teile 3 bzw. 4 erstreckt. Die Aufwickelvorrichtung des 
Rollos 8 ist dabei im hinteren Bereich des Fahrzeug- 
dachs 1 zwischen diesem und einem zum Innenraum 
hin angrenzenden FesthimmeMO angeordnet. Das Rol- 
lo 8 ist an seiner Vorderkante mit einem festen Spriegel 
21 versteift, der mittels seitlicher Gleitelemente 22 in ei- 
ner weiteren Fuhrungsschiene 9 gleitend gefuhrt ist, 
welche entweder an den seitlichen Rahmenlangsteilen 
6 befestigbar oder - wie in den Fign. 5 bis 7 dargestellt 
- integral an diesen ausgebildet ist. Das Rollo 8 kann 
mittels eines separaten Elektromotors durch nicht dar- 
gestellte Antriebskabel zwischen der in Fig. 2A darge- 
stellten vollstandig geschlossenen Position und der in 
Fig. 2C dargestellten vollstandig geoffneten Position 



stufenlos verstellt werden. Altemativ zur dargestellten 
Ausfuhrungsform kann ein Rollo auch mit einervorn lie- 
genden Aufwickelvorrichtung versehen sein oder es 
sind zwei Rollos vorgesehen. die mit ihren Aufwickel- 
vorrichtungen unterhalb der StoBstelle zwischen Deckel 
3 und Platte 4 angeordnet sind. 
[001 7] Der Deckel 3 kann aus der in Fig. 2A gezeigten 
SchlieBposition in an sich bekannter Weise gemaB Fig. 
2B in eine Ausstellposition mit seiner Hinterkante uber 
das feste Fahrzeugdach bzw. uber die feste Platte 4 
nach oben ausgestellt oder, wie in Fig. 2C dargestellt, 
nach Absenken seiner Hinterkante unter die Platte 4 
nach hinten verschoben werden. 
[0018] Bei der in den Fign. 3 und 4 gezeigten aftema- 
tiven Ausfuhrungsform ist die hintere feste Platte 4, die 
ebenso wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel bundig mit 
dem davor angeordneten transparenten Deckel 3 sowie 
mit dem angrenzenden festen Fahrzeugdach 1 ange- 
ordnet ist, zusatzlich mit Solarzellen 25 bestuckt. Im dar- 
gestellten Fall handelt es sich dabei urn kristalline So- 
larzellen 25, sodaB die Platte 4 im wesentlich undurch- 
sichtig ist. Aus diesem Grunde ist statt des Rollos 8, der 
sich beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 und 2 uber 
die gesamte Lange des bewegbaren Dachteiis 3 und 
der Platte 4 erstreckt, ein Schiebehimmel 11 vorgese- 
hen, der in seiner SchlieBposition den Innenraum nur 
bezugltch des Deckels 3 abschattet. Bei Verwendung 
von amorphen Solarzellen 25 kann selbstverstandlich 
an Stelle des verschiebbaren Schiebehimmels 11 wie- 
derum ein groBes Rollo 8 vorgesehen werden, da dann 
auch der Bereich der Platte 4 zum Durchsichtsbereich 
gehort. Der Festhimmel 10, der sich gemaB den Fign. 
4A bis 4C auch unterhalb der Platte 4 erstreckt, endet 
dann - wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel - unter dem 
hinteren Ende der Platte 4. 

[0019] Das bewegbare Dachteil 3 ist in den Fign. 4A 
bis 4C analog zur ersten Ausfuhrungsform gemaB den 
Fign. 2A bis 2C bewegbar. Der Schiebehimmel 11 kann 
aus seiner geschlossenen Position gemaB Fig. 4A uber 
eine teilweise geoffnete Position gemaB Fig. 4B bis zur 
vollstandig geoffneten Position gemaB Fig. 4C stufenlos 
verstellt werden. Dies kann sowohl manuell als auch 
elektrisch erfolgen, wobei als weitere Variante auch ein 
automatisches, an die Stellung des Deckels 3 gekop- 
pettes Verfahren des Schiebehimmels 11 vorgesehen 
sein kann. 

[0020] In den Fign. 5 bis 7 sind drei verschiedene Va- 
rianten einer Befestigung der Platte 4 an den Rahmen- 
langsteilen 6 dargestellt. In alien drei Varianten sind die 
Rahmenlangsteile einteilig als StrangpreBprofil mit inte- 
grierten Fuhrungsschienen 7 fur das bewegbare Dach- 
teil 3 und integrierten weiteren Fuhrungsschienen 9 fur 
das Rollo 8 bzw. den Schiebehimmel 1 1 hergestellt. Die 
Rahmenlangsteile 6 sind jeweils mit einem auBenlie- 
genden horizontalen Rahmenflansch 12 an einem dar- 
uber angeordnetem Dachflansch 1 3 befestigt, der an ei- 
nem mit dem festen Fahrzeugdach 1 im Bereich der Sei- 
tenholme verbundenen Verstarkungsblech 27 ausgebil- 
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mittelbar auch im hinteren Bereich ausgesteift. 
Bezugszeichenliste 
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Patentanspruche 

1 . Fahrzeugdach (1) mit wenigstens einem bewegba- 
ren Dachteil (Deckel 3), das an einem mit d em Fahr- 
zeugdach (1) verbindbaren Rahmen (5) verschieb- 

45 bar gefuhrt ist, wobei der Rahmen zwei parallele 
Rahmenlangsteile (6) und wenigstens ein die Rah- 
menlangsteile verbindendes Rahmenquerteil (24) 
aufweist und zurzusatzlichen Versteifung des Rah- 
mens (5) eine bundig mit dem Fahrzeugdach (1 ) an- 

so geordnete Platte (4) vorgesehen ist, die an zwei sei- 
ten zumindest mittelbar mit den Rahmenlangsteilen 
(6) verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Platte (4) gegenuber den Rahmenlangstei- 

55 len (6) eine Hoheneinstellbarkeit aufweist. 



det ist. 

[0021] GemaB der ersten Variante, die in Fig. 5 dar- 
gestellt ist, ist die Platte 4 im Randbereich, beispielswei- 
se durch eine Umspritzung mit einem Kunststoff rah- 
men. mit einem Plattentrager 14 verbunden, der im 
Ubergangsbereich von der Platte 4 zum Seitenholm ei- 
nen vertieften Wasserrinnenbereich und daran nach au- 
Ben anschlieBend nach einem erhohten Abgrenzungs- 
bereich einen in etwa vertikalen; nach unten gerichteten 
Steg aufweist, an dem ein Langloch 16 ausgebildet ist. 
Das Langloch 1 6 dient in Verbindung mit einer Bohrung 
17, die an einer mit dem Dachflansch 13 verbundenen 
Konsole 18 ausgebildet ist, zu einer Hdheneinstellung 
der Platte 4 bezugtich des festen Fahrzeugdachs 1. 
Hierzu kann die Bohrung 1 7 beispielsweise als Gewin- 
debohrung ausgelegt sein, sodaB eine in die Bohrung 
1 7 eingedrehte Schraube mit groBer Beilagscheibe von 
der Innenseite nach entsprechender Einstellung des 
Langlochs zur Fixierung des Plattentragers 14 gegen- 
iiber der Konsole 18 verwendet werden kann. 
[0022] Zur Abdichtung des festen Fahrzeugdachs 1 
im Bereich der Seitenholme gegenuber der Platte 4 ist 
gemaB Fig. 5 eine am festen Fahrzeugdach beispiels- 
weise durch Kleben befestigte Dichtung 28 vorgesehen. 
[0023] Bei der in Fig. 6 gezeigten Variante sind eben- 
so wie bei der in Fig. 7 gezeigten Variante die zur Fig. 
5 gleichen Bauteile mit gleichen Bezugszeichen verse- 
hen. Abweichend von der ersten Ausfuhrungsform ge- 
maB Fig. 5 erfolgt bei den Varianten gemaB Fig. 6 und 
Fig. 7 die Hdheneinstellung der Platte 4 gegenuber dem 
festen Fahrzeugdach 1 mittels einer Kleberaupe 19, die 
durch ihre variable, kompressible Dicke eine bundige 
Ausrichtung der Platte 4 gegenuber dem festen Fahr- 
zeugdach 1 ermoglicht. Bei beiden Varianten gemaB 
Fig. 6 und 7 ist das feste Fahrzeugdach 1 im Seiten- 
holmbereich gegenuber der Platte 4 durch eine Dich- 
tung 29 abgedichtet, die am Seitenrand der Platte 4 an- 
geordnet ist. Eine solche Dichtung 29 ist auBerdem be- 
vorzugt auch an der Vorderkante und der Hinterkante 
der Platte 4 vorhanden. Zur Befestigung der Platte dient 
in der Fig. 6 ein Plattentrager 15, der mit seinem auBe- 
ren Ende im Flanschbereich zwischen Dachflansch 13 
und Rahmenflansch 12 befestigt ist. Der Plattentrager 
15 untergreift die StoBstelle zwischen Seitenholm und 
Platte 4 im Bereich der Dichtung 29 wiederum mit einer 
vertieften, langs verlaufenden Sicke, die eine Wasser- 
rinnenfunktion ausubt und endetan seinem inneren En- 
de in Form eines in etwa horizontalen Flansches 30, der 
die Kleberaupe 19 tragt. 

[0024] Bei der in Fig. 7 dargestellten Variante wurde 
auf einen separaten Plattentrager 1 5 verzichtet. Die Kle- 
beraupe 19 legt sich hierbei auf einen nach innen vor- 
springenden Flansch 31 eines Verstarkungsblechs 27 
an, das im Holmbereich mit dem festen Fahrzeugdach 
1 verbunden ist. 

[0025] Durch die Verbindung der Platte 4 uber den 
Dachflansch 13 zum Rahmenflansch 12 wird dabei der 
Rahmen 5 uber die Rahmenlangsteile 6 zumindestens 



2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (4) aus 
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einem transparenten Werkstoff besteht. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Platte (4) aus 
Glas besteht. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Platte (4) Tra- 
ger von Solarzellen (25) ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Platte (4) den 
Rahmen (5) in dessen hinteren Bereich versteift, 
und daB der Rahmen (5) zu einem Schiebehebe- 
dach gehdrt. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzelchnet, daB das bewegbare 
Dachteil von einem transparenten Deckel (3) eines 
Schiebehebedaches gebildet wird. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Platte (4) und 
der Deckel (3) in SchlieBposition bundig aneinan- 
der liegen. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzelchnet, daB unterhalb einer 
StoBstelle zwischen bewegbarem Dachteil (Deckel 
3) und Platte (4) ein mittleres Rahmenquerteil (26) 
die Rahmenlangsteile (6) verbindet. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Platte (4) durch 
Kleben mit den Rahmenlangsteilen (6) verbunden 
ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Hoheneinstell- 
barkeit der Platte durch die Dicke einer Kleberaupe 
(19) gebildet wird. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Hoheneinstell- 
barkeit durch eine Schraubverbindung (20) zwi- 
schen einem an der Platte (4) befestigten Teil (Plat- 
tentrager 14) und einem dachfesten Teil (Dach- 
flansch 13) gebildet wird. 



Claims 

1 . Vehicle roof (1 ) with at least one movable roof part 
(cover 3), which is guided displaceably on a frame 



(5) that can be connected to the vehicle roof (1 ), the 
frame having two parallel longitudinal frame parts 

(6) and at least one transverse frame part (24), 
which connects the longitudinal frame parts, and a 

5 plate (4) arranged flush with the vehicle roof (1 ) be- 
ing provided for additional stiffening of the frame (5), 
the plate being connected at least indirectly to the 
longitudinal frame parts (6) on two sides, charac- 
terized in that the plate (4) is vertically adjustable 

10 relative to the longitudinal frame parts (6). 

2. Vehicle roof according to Claim 1 , characterized in 
that the plate (4) is composed of a transparent ma- 
terial. 

15 

3. Vehicle roof according to Claim 1 or 2, character- 
ized in that the plate (4) is composed of glass. 

4. Vehicle roof according to one of Claims 1 to 3, char- 
20 acterized in that the plate (4) is a carrier for solar 

cells (25). 

5. Vehicle roof according to one of the preceding 
claims, characterized in that the plate (4) stiffens 

25 the frame (5) in the rear area of the latter, and in 
that the frame (5) belongs to a sliding/lifting roof. 

6. Vehicle roof according to one of the preceding 
claims, characterized in that the movable roof part 

30 is formed by a transparent cover (3) of a sliding/lift- 
ing roof. 

7. Vehicle roof according to Claim 6, characterized in 
that the plate (4) and the cover (3) rest flush against 

35 one another in the closed position. 

8. Vehicle roof according to one of the preceding 
claims, characterized in that a central transverse 
frame part (26) connects the longitudinal frame 

40 parts (6) underneath a butt joint between the mov- 
able roof part (cover 3) and the plate (4). 

9. Vehicle roof according to one of the preceding 
claims, characterized in that the plate (4) is con- 

45 nected to the longitudinal frame parts (6) by adhe- 
sive bonding. 

10. Vehicle roof according to one of Claims 1 to 9, char- 
acterized in that the vertical adjustability of the 

50 plate is formed by the thickness of an adhesive 
bead (19). 

1 1 . Vehicle roof according to one of Claims 1 to 9, char- 
acterized in that the vertical adjustability is formed 

55 by a screwed joint (20) between a part (plate carrier 
14) secured on the plate (4) and a part (roof flange 
13) fixed with respect to the roof. 
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Revendications 

1 . Toit de vthicule (1 ) avec au moins une partie mobile 
de toit (couvercle (3)), qui est guidee de maniere 
coulissante sur un cadre (5) pouvant etre relit au 
toit de vthicule (1 ), le cadre comprenant deux lon- 
gerons de cadre paralleles (6) et au moins une tra- 
verse de cadre (24) reliant les longerons de cadre 
et, pour un raidissement suppltmentaire du cadre 
(5) il est prevu une plaque (4) disposee a f leur avec 
le toit de vehicule (1 ), plaque qui est reliee de deux 
cotes au moins indirectement aux longerons de ca- 
dre (6), 

caracterise en ce que 

la plaque (4) comporte une possibility de re- 
glage en hauteur par rapport aux longerons de ca- 
dre (6). 

2. Toit de vehicule selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que la plaque (4) est cons- 
titute par un materiau transparent. 

3. Toit de vehicule selon la revendication 1 ou 2, 

caracterise en ce que la plaque (4) est cons- 
titute en verre. 

4. Toit de vehicule selon Tune quelconque des reven- 
dications 1 a 3, 

caracterise en ce que la plaque (4) est un 
support de cellules solaires (25). 

5. Toit de vehicule selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, 

caracterise en ce que la plaque (4) rigidifie 
le cadre (5) dans sa zone arriere, et en ce que le 
cadre (5) fait partie d'un toit ouvrant coulissant et 
basculant. 

6. Toit de vthicule selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, 

caracterise en ce que la partie de toit mobile 
est f ormte par un couvercle (3) transparent d'un toit 
ouvrant coulissant et basculant. 

7. Toit de vthicule selon la revendication 6, 

caracterise en ce qu'en position de fermetu- 
re, la plaque (4) et le couvercle (3) reposent a fleur 
I'un contre I'autre. 

8. Toit de vehicule selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, 

caracterise en ce qu'en dessous d'une join- 
ture entre la partie de toit mobile (couvercle (3)) et 
la plaque (4), une traverse mediane de cadre (26) 
relie les longerons de cadre (6). 

9. Toit de vehicule selon Tune quelconque des reven- 
dications prectdentes, 



caracterise en ce que la plaque (4) est reliee 
aux longerons de cadre (6) par collage. 

10. Toit de vehicule selon I'une quelconque des reven- 
5 dications 1 a 9, 

caracterise en ce que la possibility de regla- 
ge en hauteur de la plaque est formee par I'epais- 
seur d'un cordon de colle (19). 

10 11. Toit de vthicule selon I'une quelconque des reven- 
dications 1 a 9, 

caracterise en ce que la possibility de regla- 
ge en hauteur est formee par un assemblage a vis 
(20) entre une pi tee (support de plaque (14)) fixte 

15 sur la plaque (4) et une piece solidaire du toit (bride 
de toit (13)). 
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FIG. 1 
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FIG. 3 
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FIG. 5 
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